CDU fordert P+R-Planung in der Hand der Region

SPD setzt zunichst auf ein Gesamtkonzept fiir Park-and-ride-Anlagen — Freie Wahler wollen Zuschiisse fiir den Bau geben

VON ALEXANDER IKRAT

STUTTGART. Die Kritik aus mehreren Rat-
hiusern an der Planung von Park-and-ride-
Anlagenst68t auf Reaktionen bei den grofen
Fraktionen der Regionalversammlung. Am
weitesten geht die CDU, die mit der S-Bahn
auch daneben liegende Parkplatze planen,
bauen und bezahlen will.

,Wir brauchen eine Klarstellung im Ge-
setz“, sagt Rainer Ganske. Der stellvertre-
tende Vorsitzende und verkehrspolitische
Sprecher der CDU-Regionalfraktion méch-
te, dass der Verband Region Stuttgart das
Sagen im ganzen offentlichen Nahverkehr
hat-nichtnurbei der S-Bahn. ,,Dazu gehort
fiir uns auch der Zulauf zur S-Bahn*, sagt
Ganske, ,,wir wollen ja, dass die Leute um-
steigen.“ In der deutschen Stauregion Num-
mer eins miisse alles getan werden, um die
StraBen zu entlasten, und da helfe es nicht,
wenn jede Kommune ihr eigenes Stippchen
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koche. Der Regionalrat nennt seinen Wohn-
ort Géartringen (Kreis Boblingen), wo die Ge-
meinde an der S1 vor sieben Jahren 1,50
Euro Parkgebiihr einfiihrte. , Seitdem sind
Ehningen und Nufringen nebenan {iiber-
fullt“, sagt Ganske. Gartringen dagegen
konnte einen Teil der P+R-Plédtze an eine 6rt-
liche Firma abtreten, weil die Nachfrage
plotzlich geringer war. ,,Das passiert, wenn
es keine Planung aus einer Hand gibt“, sagt
Ganske. Zu dieser gehore auch, dass alle
P+R-Plitze kostenlos werden — abgesehen
von jenen in den Innenstéadten.

Bernhard Maier (Freie Wahler) halt tradi-
tionell wenig von Gesetzesanderungen, die
der Region mehr Zustiandigkeiten bringen
konnten. Viel halt Maier davon, das Park-
and-ride-Angebot auszubauen. ,,Man muss
Plitze schaffen“, sagt Maier, ,,dann kommen
nach einer Weile auch die Leute.“ Nach den
Vorstellungen des ehemaligen Boblinger
Landrats sollte der Regionalverband den
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Bedarf erheben und auf die Kommunen zu-
gehen. ,,Wo wir einen Bedarf sehen, sollten
wir die Kosten der Anlage fordern“, sagt
Maier, dessen Freie Wihler eigentlich als
Sparkommissare der Region gelten. Der Ver-
kehrsexperte halt es diesmal mit der CDU:
»Wenn P+R eine Barriere zum Umstieg auf
die Bahn ist, miissen wir was tun.“ Das Land
sieht er dabei ebenfalls in der Pflicht.

Griine denken eher an Busse,
Rider und Pedelecs als an Autos

Thomas Leipnitz duBert sich etwas vor-
sichtiger. Der verkehrspolitische Sprecher
der SPD hilt das Thema aber fiir ,,relativ un-
koordiniert und will es bei der laufenden
Aktualisierung des Regionalverkehrsplans
anpacken. Bisher sorgt die Region immerhin
schon dafiir, dass die P+R-Areale nicht mit

etwas anderem als Parkplétzen bebaut wer-

den diirfen. Ob sie kiinftig mehr tun kénnte,
soll der Verband nach den Vorstellungen von
Leipnitz erst einmal priifen. Dabei gehe es
auch darum, wem der jeweilige Grund ge-
hort. Leipnitz: ,Das ist meistens die Bahn,
und die will ihren Besitz oft lieber veredeln. “
Sprich: als Bauplatz verkaufen. Das hat sich
in Nufringen (Kreis Boblingen) bestéatigt, wo
die Bahn nach Informationen unserer Zei-
tung fur 30 Stellplédtze nicht den Preis einer
Verkehrsflache, sondern von Bauerwar-
tungsland gefordert hat.

Ahnlich wie Leipnitz mochte auch Grii-
nen-Verkehrsexperte Mark Breitenbiicher
am S-Bahnhof alle méglichen Verkehrstra-
ger verkniipfen. Er denkt aber eher an Busse,
Fahrrider und Pedelecs als an Autos. ,Das
ist eher die Zukunft®, findet Breitenbiicher,
,Parkhiuser haben einen Riesen-Flachen-
verbrauch und sind teuer, und wenn die Leu-
te erst einmal im Auto sitzen, fahren sie so-
wieso gleich durch bis zum Ziel . “
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